
Le vol local
aspects réglementaires et opérationnels



Le vol local

Le vol local de jour n’existe pas.
On parle de vol local en VFR de nuit quand il s’agit d’un vol à
moins de 6,5 nm de l’aérodrome.
Remplir le carnet de route de l’avion en notant dans la colonne
nature du vol : privé, ou école.



Emport de carburant
Lubrification des moteurs

quantité mini : écrite sur la trappe

quantité maxi : Ne pas remplir à plus de 1 à 1,5 en dessous du
max sous peine de gaspillage.

(a) DN, jauge : 2 – 6, max : 4,5 – 5 (b) LU, jauge : 4 – 8, max : 6,5 – 7



Emport de carburant
Quantité d’essence

quantité mini : définie par la réglementation. Dépend que le
pilote voit – ou ne voit pas – la piste.

quantité maxi : pour se sentir en sécurité. Mais un avion qui
transporte inutilement de l’essence vole moins bien.



Quantité d’essence
Le pilote garde la piste en vue

La quantité nécessaire au vol + 10 minutes de réserve.



Quantité d’essence
Le pilote ne voit plus la piste

Il faut une solution alternative = un aérodrome de déroutement.



Emport de la documentation

▶ le manuel de vol ;

▶ la fiche de pesée remplie est obligatoire. Elle prouve que le
centrage a été correctement fait ;

▶ la documentation relative à la région survolée = cartes, VAC
...

▶ Météo. Il fait beau pour encore combien de temps ?

▶ Notam?

▶ Emport des gilets de sauvetage si survol maritime.



PART-NCO 

Non-Commercial Air Operations with Other-Than Complex Motor-Powered Aircraft 

« voler en avion léger, en aviation générale » 

Exploitations particulières 

Vol à haute altitude : utilisation de l’oxygène sur avions non pressurisés 

En vigueur à partir du 26 août 2016 

Terre Mer 

Survol de l’eau :  

NCO.IDE.A.175 

FL 100 

FL 130 

30 première minutes : rien 

Rien 

Au-delà de 30 minutes : oxygène pour le pilote 

Oxygène pour tous 

La règle du FL125 

pour le pilote et 

FL145 pour les 

passagers disparait. 

Distance de plané 

Décollage ou atterrissage 

présentant un risque 

d’amerrissage 50 NM 

Gilet de sauvetage 

avec lampe 

Le pilote estime les équipements re-

quis (gilets, canots, équipement de 

survie) en fonction de : 

 l’état de la mer, 

 Température de l’air et de l’eau, 

 La distance pour rejoindre un lieu 

d’atterrissage d’urgence, 

 La disponibilité de secours. Rien 

Chaque gilet ,s’il n’est pas 

porté, doit être accessible 

depuis son siège. 

NCO.IDE.A.155 

L’emport d’équipement 

de survie autre qu’un 

gilet (principalement le 

canot) passe de 100 NM 

à 50 NM des côtes. Le 

pilote détermine quels 

équipements emporter. 

Les gilets de sauvetage 

doivent dorénavant être 

équipés de lampes. 



La liste minimale d’équipement : MEL ou LME
Que faire si une observation a été écrite sur le carnet de route ? Exemple

La LME contient des items liés à la navigabilité ainsi qu’aux
exigences opérationnelles pouvant être inopérants ou manquants
avant le début du vol.



Exemple de MEL

(c) (d) Retour à la base, pas de VFR de nuit



Traitement de la panne
Une marge de progression est possible



Influence du vent sur les vitesses de décollage et
d’atterrissage

Vwind

Vtravers

Veffectif

Vtravers limité à 22 kts sur les
DR400
Veffectif détermine les nou-
velles vitesses de décollage et
d’atterrissage (kVe)



Quelle est la force du vent ?

Environ 5 kt par anneau hori-
zontal

Vtravers = Vwind

Vtravers =
2
3Vwind

Vtravers =
1
3Vwind

Vwind



Quelles majorations de vitesse
au décollage et à l’atterrissage

Veffectif = 1
3Vwind

Veffectif = 2
3Vwind

Veffectif = Vwind

Vwind

Veffectif kVe

inf. 10 kt 0

inf. 20kt 5 kt

sup. 20 kt 10 kt



Le tour de piste
Tel qu’il est enseigné
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  CHECKLIST APRES DECOLLAGE 
VOLETS ……………….… RENTRÉS 

Pmp ESSENCE ……….. OFF 

PUISSANCE …………… VERIFIER 

PARAM. MOTEUR … VERTS 

 

ROTATION ……… 110 Km/h 

Ө ………………….. +7° 

MONTÉE ……….. 130-140 Km/h 

300 FT sol ALTITUDE DE SÉCURITÉ 

ACTION APRES DÉCOLLAGE 
VOLETS …………………. RENTRÉS 

Pmp ESSENCE ……….. OFF 

MONTÉE ……….…….. 150 Km/h 
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1750 FT AVANT VENT ARRIÈRE 

SI T° < 20°C 
RECHAUF. CARBU. …………. ON 

 

 

3° 5% 

1800 FT PALIER EVOLUTION 
Ө …………………….. +3° 

PUISSANCE ……….. 2100 Tr/min 

VI  ……………………….. 150 Km/h 

 

 

 

 

RADIO 
« À XXXXX ,  F-XX Vent arrière piste XX » 

 

 

 

 

CONFIG. PALIER APPROCHE 
PUISSANCE ……….. 2100 Tr/min 

VI  ……………………….. 150 Km/h 

VOLETS ……………. 1ER CRAN 

Pmp ESSENCE …. ON 

 

 

 

 

 

PUISSANCE …… 1600 Tr/min 

VI  …………………….. 140 Km/h 

 

 

 

 

 
PUISSANCE …… 1600 Tr/min 

VI  …………………….. 140 Km/h 

 

 

 

 

 

RADIO 
« À XXXXX ,  F-XX Étape de base piste XX » 

 

 

 

 

ACTION AVANT ATTERRISSAGE 
VOLETS ……… 2éme CRAN 

VI  ……………… 125 Km/h 

 

 

 

RADIO 
« À XXXXX ,  F-XX Finale piste XX » 

 

 

 

 

CHECKLIST AVANT ATTERRISSAGE 
MIXTURE ………………. PLEIN RICHE 

VOLETS ……………….… 2éme CRAN 

Pmp ESSENCE ……….. ON 

PHARES ……………….. A LA DEMANDE 

STABILISATION FINALE 
AXE 

PLAN 

VITESSE 

CONFIG. 
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ON CONTINUE 

 

 

 

 

APPROCHE INTERROMPUE 
ASSIETTE ……………….… +7° 

PUISSANCE……..……….. MAX RECHAUF. OFF 

TRAINÉES …….…………… RENTRÉES 
 

VENT ARRIÈRE 

PILOTAGE UNIQUEMENT 

PAS DE RADIO 

 

1.67 NM 

 

 

 

EN CAS DE DOUTE → PAS DE DOUTE, REMISE DE GAZ 
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TOUR DE PISTE 
PROCEDURES NORMALES DR 400 - 120  LF

Q
C

 



La remise de gaz
Quand il ne faut pas encore se poser
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